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A 21, Bargteheide (A 1) - Kiel, Abschnitt Stolpe (Wankendorf) - Klein Barkau;
- Voruntersuchung zum geplanten Ausbau der B 404 zur Bundesaatobahn A 2]

Thre Schreiben vom 08.11.2001 (Voruntersuchung) und 12.08.2002 (Stellungnahmen der
TOB) sowie vom 18.08. und 01.12.2003

S 20/40.10.81-0021/ 76 SH 01
Bonn, 07.06.2005

Die mir vorgelegte Voruntersuchung zur Linienfiihrung der kiinfrigen A 21 im Abschnitt
Stolpe ~ Klein Barkau habe ich zur Kenntnis genommen. Da eine Linienbestimmung bei
Ausbaustrecken wic im vorliegenden Fall des Ausbaus der B 404 zur Autobahn A 21 nicht

erforderlich ist, erhdlt sie keinen Gesehenvermerk. Eine Ausfertigung der Voruntersuchung

sende ich zu meiner Entlastung beiliegend zurtick.

Keiner der in der Voruntersuchung beschriebenen Varianten (I, IL, II, IV A, IV, V, VI) karm
uneingeschrinkt zugestimmt werden. Eine abschlieBende Entscheidung wird daher seitens des
Bundes erst getroffen, werm der RE-Entwurf mit allen tachnischen Details, den konkreten

Eingriffen in Natur und Landschaft, den notwendigen Lirmschutzmafinahmen und Kosten
vorliegt.
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Im Sinne eines pragmatischen Vorgehers bin ich jedoch damit einverstanden, mir fir den

Abschnitt, der als ein- bzw. beidseitiger Ausbau siidlich von Bau-Kilometer 14+000 bis Bau-
Kilometer 19+875 auf der Trasse der B 404 geplant ist, den RE-Entwurf separat vorlegen zu
iassen. Damit kénnte das Planfeststellungsverfahren fiir diesen Bauabschnitt unabhiingig von

der Liniendiskussion des Nordabschnitts eingeleitet werden, ein fritherer Baubeginn wiirde

ermoglicht.

Ich bitte, bei der Aufstellung des RE-Entwurfs Folgendes zu beriicksichtigen:

1. Festlegungen des Bedarfsplans fiir die Bundesfernstrafien 2004

Der Bedarfsplan fiir die Bundesfernsuafen als Anlage zum Fernstrallenausbaugesetz
(FStrAbG) legt neben der Dringlichkeit auch die Stra!lienkategorie und den Bautyp einer
MaRnshme fest. Fur die in den Vordringlichen Bedarf eingestufte A 21 zwischen Bargteheide
(A 1) und Kiel ist der Bautyp 2-4 und damit der Ausbau der vorhandenen 2-streifigen Bun-
desstrafle 404 zur 4-streifigen Autobahn vorgesehen und in der Bedarfsplankarte als ,Bau der

2. Fahrbahn mit gleichzeitiger Aufstutfung der 1. Fahrbahn (bisher Bundesstrale) zur Auto-
bahn* dargesteilt.

Der Deutsche Bundestag hat sich mit der Verabschiedung des 5. Fernstralenausbaufinde-
rungsgesetzes (5. FStrAbAndG) fiir eine gegeniiber einem Autobshnneubau kostengiinstigere
und Flichen sparende AusbaumaBnalune entschieden. Die weitere Planung ist darauf auszu-
richten. Der pesetzliche Ausbauaufirag lisst keinen Neubau der Autobahn neben der bestehen

bleibenden Bundessirale zu, unabhéingig von deren spéterem Baulasttriger.
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dabei zu beriicksichtigen (vgl. §§ 4,17 Abs. 1 Bundesfernstraflengesetz (FStrG)).

Die dem BMVBW vorgeleste Voruntersuchurg zur Linienfithrung der A 21 weist abwei-
chend von den Festlegungen des Bedarfsplans fiir den Abschnitt Stolpe - Klein Barkau auf
nahezu 6 km Linge und damit auf nahezu der Hilfte der Gesamtstrecke von rd. 12 km einen
kompletten Autobahnneubau &stlich der vorhandenen B 404 aus. Zwinge fiir das Abriicken
von der bestehenden Trasse sind nicht erkennbar bzw. nicht unmittelbar nachvollzichbar. Die

beabsichtigte Nutzung der bisherigen Bundesstrafle fir den langsam fahrenden und Ortsver-

bindungsverkehr ist hierfilr keine hinreichende Begriindung.

Auch im Hinblick auf die Umweltvertrdglichkeit besteht der Bund auf einer bedarfsplankon-
formen Ausbaumafinahme, da dicse den im Rahmen der Bedarfsplanung durchgefiihrten Un-
tersuchungen zugrunde liegt und v. a. den Verzicht auf eine Umweltrisikoeinschidtzung be-
grifndet. Zudem kommt die im Rahmen der Voruntersuchung durchgefithrie UVS zu dem
Ergebnis, dass insbesondere im nordlichen Teilabschnitt die Neubauvarianten [V und VI deut-
lich héhere Beeintrichtignungen als die Avsbauvariante IVA aufweisen, der 4-streifige Ausbau
der B 404 also eindeutig die vorteilhafteste Variante aus Sicht von Natur und Umwelt ist. Die

Variante IVA ist bei allen Auswahlkriterien die glinstigste Variante.

2. Anschlussstellenkonzeption

Dem RE-Entwurf bitte ich, das Anschiussstelienkonzept mit jeweils einer Anschlussstelle an
der L 49 und der L 67/L 49 zugrunde zu legen und hierfiir die erforderlichen Nachweise iiber
die Femverkehrsrelevanz und die Ausbildung der Anschlussstellen beizufigen.

3. Anschlussstelle Xiein Barkau
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wne  der B 404 zur A 21 abgestimmt und damit ein Zwangspunkr fiir die Trassierung der A 21.

Inwieweit das kulturhistorische Landschaftselernent 'Alter Eisenbahndamm ™ im Bereich der
vorhandenen Anschlussstelle eines besonderen Schutzes bedarf und damit ein punktuelles
Abriicken erfordert, bedarf eines detallierten Nachweises, der bisher nicht vorliegt. Dies

rechtfertigt aber auf keinen Fall die Verschiebung der Trasse um 100 m oder menr.

Die §§ 41-43 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSch(G) regeln zusammen mit der Ver-
kehrslirmschutzverordnung ( 16. BImSchV) den Lirmschutz beim Neu- und Ausbau von
StraBen, die Larmvorsorge. Der gesetzliche Auftrag, schidliche ‘Verkehrsgeréiusche soweit als
moglich zu vermeiden, wird vorrangig durch Schutzmafinahmen am Verkehrsweg in Form
von Lirmschutzwinden und -willen erfiillt, sofern die Kosten der (aktiven) Schutzmafinah-
men nicht auBer Verhilinis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen. Es ist nicht erkennbar,
dass der gesetzliche Larmschutz bei einem Ausbau der B 404 nicht erfullt werden kénnte.

Anderungen oder gar der Riickbau der Rampen an der vorhandenen Anschlussstelle bei Klein
Barkau an der Landesstrafie L 49 éin.d an enge Sicherheits- und Wirtschaftlichkeitskriterien
gekniipft. Ein vorhandener Unfallh#ufungspunkt oder eine gemifl dem Handbuch fiir die Be-
messung von StraBenverkehrsanlagen ermittelte unzureichende Verkehrsqualitét kjnnten ein
Indiz sein. Die einheitliche Streckencharakteristik reicht nicht, um die Notwendigkeit der

Umgestaltung der Rampen zu begrilnden.

4, Nachgeordnetes Strabennetz

Die Baulasttriger der Straflen des nachgeordneten Netzes missen ihre Aufgaben wie Netzer-
giinzungen und -verbesserungen - auch wenn sie erst aufgrund einer BundesfernstraBenmafi-
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esvons  wege Erstattungsanspriche gegen den Straflenbaulastrdger der Bundesfernstrallen geltend
machen. Im Fall der A 21 bedzutet dies, dass einzig fiir den (langsam fahrenden) land- und
forstwirtschaftlichen Verkehr Ersatzwege neu anzulegen sind - soweit die vorhandenen Wirt-

schaftswege nachweislich nicht geeignet sind bzw. nicht ausreichen.

Die Notwendigkeit zum (Aus-)Bau von Umleitungsstrecken gemaf § 14 FStrG und zugehori-
gern ARS Nr. 13/1963 ist bislang nicht nachgewiesen. Hierbei ist zunachst zu priifen, ob der
Verkehr beim Ausbaun der B 404 {iber die vom Baubetrieb freibleibenden Fahrstreifen erfol-
gen kann, Da zur Zcit der gesamte Verkehr iiber 2 Fahrstreifen abgewickelt wird, ist es ein
Gebot der Wirtschaftlichkeit, den Baubetrieb entsprechend einzurichten und Aufwendungen

des Bundes fiir den Ausbau von Umleitungsstrecken zu vermeiden.

Im Ubrigen stellt der Bund bereits firr den Swafenbau im nachgeordneten Netz gerdl § 2

Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) Finanzmittel bereit, iiber deren Zuteilung

jedes Land selbst entscheidet.

5. Gesamtkostenbetrachtung

Jeder Raulasttriiger hat gemad Artikel 104a GG seine Aufgaben selbst zu finanzieren. Die
moglichen Kosten anderer Straflenbaulasttriger wie Land, Kreis und Gemeinden kénnen da-
her aicht mit dén Kosten des Straflenbaulastripers Bund aufsummiert werden, um fiir eine
BundesfernstraBenplanung im Sinne einer Gesamtkostenbetrachtung die kostengiinstigste
Variante zu wihlen. Tats#chlich sind Kesten anderer Straflenbaulasttréiger, die diese flir Er-
génzungen und Verbesserungen im nachgeordneten Netz aufzubringen haben. gemél BHO

bei einem Variantenvergleich im Rahmen der Bundesfernstraflenplanung auszuschliefien.
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svons  Bund anzulasten sind.

Die Kostenteilung fiir die neue AS Nettelsce erfolgt gemil § 12 Absatz 2 FSir(G zusammen

mit § 2 der Verordnung tiber Kreuzungsanlagen im Zuge von Bundesfernstrafien {FStrKV).

Fin Neubau der A 21 wird ven mir auch aus Griinden der Wirtschafilichkeit abgelehnt. Abge-
sehen davon, dass ein kompletter Autobahnneubau stets teurer ist als der Bau einer 2. Fuhi-
bahn, kommt er im Fall der A 21 auch infolge des Kreuzungsrechts den Bund teurer als der
Aushau der vorhandenen B 404 zur Autobahn, da bei einem Neubau der Bund alle Kreu-

zungskosten zu tragen hitte (einseitige Veranlassung).

Wenn die zukiinftige Nutzung der B 404 fiir den nachgeordneten Verkehr die eigentliche Ver-
anlassung fiir den Neubau der A 21 ist, wiiren die zusitzlichen Kosten von den Gemeinden zu
iibernehmen, um Schaden vom Bund fernzuhalten. Einer Abstufung nur zu diesem Zweck

widerspricht der Bund.

Bei der Vorlage des RE-Entwurfs bitte ich, Kostenregelungen mit Dritten aufzufiihren und die
Planungen Dritter farblich zu kennzeichnen.

Im Auftrag
Angelika Gipper
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